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CLASELE VII-IX

Peste ocean

— frasmente —
8 de Jean Bart

in biroul Nord-Lloydului German din Bremen

La o Incrucisare de strazi ma opresc in fata unui palat impunétor, cu un turn maret de catedrald. De la intrare
simt un miros puternic de cauciuc. Talpile ghetelor se ingroapa adanc in stratul elastic al unui covor de guma gros
de-o palma, lucrat in careuri albe si negre ca fata unei mese de sah. Usile, de asemenea capitonate in guma, sting
orice zgomot din sala. Toti vorbesc in soapta.

Pluteste o liniste solemna si rece. Am impresia ca intru intr-o biserica.

E dimineatd. Lume putind. Dupa un fel de tejghea de lemn de mahon, cativa functionari tineri asteapta in pi-
cioare gata sa serveasca publicul cosmopolit.

Nemtisori blonzi, rasi, spilcuiti, cu niste capete de papusi de portelan, intind planuri de vapoare pe care le
studiaza cu mare atentie cateva englezoaice drepte, tepene, in pelerine subtiri si lungi ca niste tocuri de umbrele.
Aceste Miss 1si aleg cabine pe vasele ce trebuie sa le treaca de pe continentul nostru dincolo, peste ocean.

Arat scrisoarea cu care eram narmat din tard. Mi se raspunde ca, fiind un caz exceptional, numai directorul de
la sectia B. s-ar putea pronunta.

De dupa un birou catedra, directorul ma priveste grav si patrunzator, masurandu-ma printr-o pereche de ochelari
rotunzi, enormi.

Dupa ce sfarsi de citit adresa Serviciului Maritim Romén, in care se arata ca sunt delegat al acestui serviciu la
Congresul de navigatie din Philadelphia, directorul isi descreti fruntea si incerca sa schiteze un binevoitor zadmbet pe sub
mustata lui roscata, tepoasa.

— Vorziiglische Gesellschaft — excelenta companie de navigatie. Avem conventie cu dumneavoastra pentru pache-
boturile romane de pe linia Constanta-Egipt. Puteti pleca peste trei zile cu Kaiser Wilhelm I1. Aveti o cabina la clasa intai
pe punte.

In timpul cét astept intocmirea actelor de caltorie, ingropat intr-un fotoliu monumental, observ cuprinsul biroului
companiei Norddeutscher Llyod. Mobila grea de mahon imbracata in piele de marochin si catifea moale. Sticla groasa,
lemn lustruit, bronz aurit — toate sclipesc de curdtenie. Peste tot bogatie! Un fel de eleganta severd, rece... Pe tablitele
de alama, prinse in usile ce dau in celelalte birouri, citesc nume de continente, tari, porturi si colonii departate: Africa,
Sud-America, Bremen-Ostasian, Austral-Japan, Singapore-Noua-Guinee.

In mijlocul silii, pe un postament masiv, este asezat un mare glob terestru, incondeiat in retele de linii colorate, in-
tretdindu-se ca o panza de paianjen, tesuta cu maiestrie pe toata intinderea de apa a planetei. Din loc in loc sunt tintuite un
fel de vaporase, ca niste jucarii de copii. Si o suma de bolduri cu stegulete felurite insemneaza pe glob linii de navigatie
si porturi de oprire. Toate liniile colorate, plecand dintr-un singur punct, ocolesc globul si se intalnesc strangandu-se ca
intr-un ghem tot in acelasi punct de unde au plecat.
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Bremen e portul de plecare si Intoarcere in traficul maritim mondial cucerit de Nord Lloydul German — inima care
pompeaza in toatd aceastd retea de artere ca intr-un imens sistem de circulatie, nutrind tesaturile organismului pdmantesc.
[...] Langa mine std un englez, ticut, adancit in cercetarea unui voluminos Lloyd’s Register, comparand coloanele cu
numele constructiilor navale germane si engleze. [...]

fmbarcarea pe ,,Kaiser-Wilhelm* si plecarea din Kaiserhaven

Transatlanticul Kaiser Wilhelm II e ancorat in Bremerhaven. Jumatate de ceas cu trenul din oras. Calatorii de clasa
a treia, emigrantii, se imbarca cu o zi mai inainte. Cei de clasa a doua, dimineata; iar cei de clasa intai, la amiaza.

Ca orice roman deprins cu greutatile drumului, Tmi fac planul sa plec cu trenul de dimineatd, desi aveam biletul
pentru clasa Intai.

Trenul, gata, bufnea si gafiia in fata peronului. Lumea forfotea in gara. i
Un neamt monumental ca o statuie de bronz, cu o barba aramie, avand o manta ;
pana in pamant si o sapca galonatd, ma opreste la usa.

— Verboten! Nu-i trenul dumneavoastra. Aveti bilet la clasa intai.

— Bine, dar eu vreau sa plec cu a doua.

— Nicht erlaubt!

Si, cu un gest calm dar hotarat, ma opreste, apdsandu-ma pe umar cu o
mana grea, care iese enorma din maneca incercuitd cu galoane late.

Resemnat privesc la trenul care pleacd incarcat. Ce bine era daca puteam
si eu pleca mai de dimineatd! Aveam vreme sd-mi caut bagajele pe care le
predasem cu o zi mai Tnainte. Cu toata regula lor nemteasca, ma gadndeam cu
grija: Adica nu se poate intampla s se incurce lucrurile atator mii de célatori?

La ora hotaratd pornesc cu ultimul transport. Catargele vaselor incep a se zari. Colosul Kaiser Wilhelm I1, acostat
la chei 1n bazinul Kaiserhaven, asteaptd gata de plecare, galgadind rotocoale de fum cenusiu pe gurile celor patru cosuri
uriase, inaltate ca patru turnuri negre.

Trenul se opreste brusc, din toata viteza, drept in fata scarii vaporului. Fanfara de la bord izbucneste deodata, tri-
umfal, cu imnul imperial german.

Afara, tot personalul ne primeste cu pompad, la front ca la parada. Defildm prin fata lor. Comandantul, secunzii, ofiterii,
mecanicii, doctorii, telegrafistii, pilotii si un batalion aliniat de chelneri — toti lustruiti, strdlucitori in haine albastre, cu
nasturi auriti, cu semne distinctive brodate pe gulere si la maneci.

Calatorii asurziti de zgomot, aiuriti de ceremonia neasteptata, calca
poe| P scari cu pasi nesiguri, sprijiniti, incurajati cu politete de chelnerii anume
| dresati pentru primirea si conducerea in cabine a célatorilor de clasa Intai.
Unul se repede sd-mi ia pelerina, altul bastonul, incercand sa ma poarte cu
delicatete de subtiori pe scara. Trebuie sd ma lupt ca sa scap din mainile lor,
incredintandu-i cd n-am nevoie, cd prin meseria mea sunt obisnuit s ma sui
pe scari de franghie.

Pe punte, un batran burghez intreaba discret pe chelnerul care-1 conduce:

— Ma rog, cine a venit cu trenul nostru? Pleaca cineva mare? E vreun
print, de se face asa parada?

Chelnerul, surdzand, face o reverenta:

— Asa primim noi Intotdeauna la bord pe pasagerii de clasa intai.

Mie, nu stiu de ce, toatd solemnitatea asta mi-a amintit timpurile copilariei, cand admiram cu gura céscata frontul
personalului de serviciu al circului care, 1n livrele galonate, in zgomotul fanfarei, se Insira la intrarea in arend facand garda
simpaticului director Cezar Sidolli.

Prin labirintul din pantecele colosului nimeresc in sfarsit cabina mea cu numarul 300. Ma linistesc.

Bagajele mele erau acolo, asezate in reguld, snuruite, etichetate. Ies afara, la aer. Puntea tremura sub télpile picio-
arelor, in trepidatiile cadentate ale masinii ce forfoteste inabusit intregul vapor. Uriasul organism metalic vibreaza tot
cuprins parca si el de emotia multimii, care se agita pe punte in ultimul moment al dezlipirii vasului de pamant. Cand
si sacii de posta, legénati intr-o plasa de franghie, se lasa spre fundul intunecat al vasului, sirena Incepe sa mugeasca
prelung, asurzitor.

,,Mola! Schela afara!*

Pe chei, o mare de capete. Batistele, palariile, umbrelele flutura in aer. Un zgomot confuz, o larma infernala. Gesturi,
strigate, izbucniri de plans, chiote si rasete se amesteca in acelasi timp pe vas si pe uscat. Multimea se rupe in doud: doua
lumi care se despart printr-o fasie de apa din ce in ce mai lata.
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Pe cand se ridica schela, vad pe punte o femeie tanara zbatandu-se in bratele vanjoase ale marinarilor. Cu paléria
cazuta pe-o parte, cu parul in vant, se lupta sd scape tipand cu disperare. La celalalt capat al schelei, pe chei, un tanar se
framanta croindu-si drumul prin multime, cu strigate furioase, gata sa se arunce 1n apa.

Brate din multime 1l retineau, pe cand schela rigida se ndlta parca singurd, incet, nepasatoare, tiind orice legatura cu uscatul.

De deasupra capetelor noastre, de pe puntea de comanda, rasuna o voce tundtoare: Nicht erlaubt!

Pe céand doctorul de la bord o transporta pe femeia apucatd de o crizd de nervi, vecinul meu, un neamt gras cu figura
surazdtoare, imi lamureste cazul: O tanara pereche italiand, casatoriti de-o sdptdmana, merge la New-York. El a iesit din
vapor si cumpere gazete. In timpul acesta a inceput manevra de plecare.

— Ei, acum ce-i de facut?

— El ramane 1n Europa si tanara lui jumatate trece dincolo in America. Pacat! Le-a stricat luna de miere! — sfarseste
vecinul meu zambind pe sub mustata.

De sus privim la cele patru remorchere, ca niste jucarii, care trag sa ajute la manevra vasului-colos. Lantul ancorei
scrasneste. Intregul corp icneste siltind masa greoaie a ancorei.

Léanga mine doi francezi privesc cu atentie. Cel mai batran izbucneste furios:

— Poftim! iatd ce Tnseamnd sa creasca tonajul la nesfarsit. N-a venit
vremea sa se opreasca odatd la un anumit tip de vas. Din cauza acestor monstri
trebuie sa transformam porturile. Nu vezi cd nu mai incap! Trebuie sa-1 miste
cu remorchere. Singur nu-i capabil sd manevreze in port.

De sus, de pe comanda, un zbarnait ascutit de sonerie rasuna — telegraful
de la masina se pusese in miscare. |...]

Alunecam domol de-a lungul malurilor joase, tapetate in covoare de
verdeata. Dezlipiti de vechiul continent plutim in larg. In urma noastra, prin
ceata plumburie ce impanzeste orizontul, abia se mai schiteaza conturul sters
in zare — umbra batranei Europe.

in larg

Puntea are aspectul unei terase de sanatoriu maritim. In aerul curat, din mijlocul oceanului, imbibat de sare si ozon,
stau sute de pasageri culcati pe scaune lungi. Zac asa, picurdnd de somn, cu reviste si carti netaiate, amortiti ca serpii boa
dupa o masa copioasa.

Cantitatea de alimente consumata pe transatlanticele germane Intrece orice Inchipuire. Bogatia, rafinamentul si preocu-
parea pentru hrana ajunge sa-ti faca sild de mancare. Nici in pauzele dintre cele cinci mese obisnuite pe zi nu scapi. Abia te
intinzi greoi, gafaind pe punte, si tavile incep sa defileze cu sandvisuri, bulion, ceaiuri si cafele la discretie. E drept, insa ca
pentru foarte multi pasageri mancarea e singura distractie care rupe monotonia vietii la bord.

Pe vechile vapoare, din cauza spatiului restrans, mesele se asezau la fel, dupa traditie, in sensul lungimii vasului. Fiecare
pasager isi lua locul la rand. Capitanul — in capul mesei, avand de o parte si de alta persoanele marcante care se gaseau la bord.
La marile pacheboturi transatlantice, totul e sacrificat salii de mancare. Nu mai ai impresia cé te afli pe un vapor, ci intr-o sala
somptuoasa cu galerii si sculpturi. Mese mici de patru si sase persoane. Chelneri galonati i stilati servind cu atentia concentrata
ca sa-ti ghiceasca gandul din ochi. Flori peste tot. Lumina cade de sus printr-o imensa cupola de sticle colorate.

Un domn foarte grav, instalat la un birou, dupa ce mediteaza mult si incruntat in fata planului salii de méancare, ca un general
de stat-major in fata hartii de razboi, repartizeaza in chip savant locurile la mese dupa nationalitati, profesiuni si ranguri sociale.

Am cazut intr-un grup latin: doi ingineri spanioli, un profesor belgian, un batran doctor italian cu fiul sdu — un tanar
oaches, elegant si volubil, care din prima zi a reusit sa cunoasca toatd lumea de pe vapor.

Rasfoiesc brosura ce ni s-a Impartit gratuit: Passagierliste. Pe coperta, lucrata cu ingrijire, n culori, e vesnicul por-
tret al Kaizerului cu mustata zburlitd si semeata. Numele capitanului si al ofiterilor, medicii, obermasinistul, zalmaister,
proviantmaister, obersteward, oberkoh, gepdkmaister si tot asa mai departe intregul stat-major al bordului...

Urmeaza numele célatorilor de clasa Intai si a doua; despre cei de clasa a treia, multimea emigrantilor care au m-
bogatit companiile de navigatie, nu se scrie nimic. Toate informatiile asupra vietii la bord se gasesc trecute aici: masa,
bagaje, telegrame, baie, gimnastica, biblioteca, laborator de frumusete, farmacie, tigari, barbier, croitor — tot confortul
unui oras civilizat care pluteste pe ocean.

Timpul e bun. Pe puntea de sus, lumea foieste ca pe unul din marile bulevarde. Femei elegante se plimba aratandu-si
toaletele bogate. Voalurile si muselinele flutura 1n bataia vantului ca niste steaguri multicolore. Observ o picantda americana
care isi schimba patru costume pe zi.

Copiii zgomotosi, desi au salonul lor special, se zbenguie in libertate pe punte ca pe aleea unui parc. O englezoaica
uscata doarme cu gura cdscatd, cu ochelarii pe nas si cu Biblia cazutd pe genunchi. Se formeaza un complot. Un dracusor
de fata apare cu un Kodak si scoate o fotografie.



Persoanele care 1n prima zi se spioneaza, pipaindu-se cu ochii, se apropie formandu-se in grupuri. O atmosfera de
calda familiaritate se stabileste dupd o zi de drum.

Rar se poate intalni, stranse la un loc, o mai mare varietate de tipuri. Sunt exemplare din toate térile si din toate
paturile sociale. Ce camp de studii pentru antropologi si fizionomisti e puntea unui transatlantic! Ce bogata colectie de
tipuri se poate face pentru comparatii, interpretari si clasari! Nu stiu de ce, de multe ori stau si privesc asemenea adunari
de felurite soiuri de oameni, stransi din diferite parti ale lumii, varietati de vite omenesti, fara sa vreau ma gandesc la
teoriile raspandite asupra incalcitei chestiuni a raselor, asupra luptei dintre blonzi si bruni si asupra tendintei de a absorbi
istoria umana in istoria naturala. [...]

Nu se poate nega ca popoarele cu aproape aceeasi civilizatie tind a se asemana din ce in ce mai mult sub raportul acelorasi
idei, credinte si institutii care se raspandesc continuu in lumea Intreagd. Amestecul, incrucisarea si usurinta legaturilor tind a
generaliza pretutindenea un singur si acelasi tip de om.

In fiecare zi, la ora fixa, apirea proaspit, de sub teascurile tipografiei bordului, Ziarul Oceanului, cu ultimele stiri din
lumea intreagd. Gazeta era cititd cu o nespusa lacomie. Toti se minunau, cici prea putini erau cei care 1si dideau seama
ca gazeta era facuta de mult, din port, si nu avea libera decat o coloana, care se completa pe bord cu telegramele primite
prin undele hertziene ale telegrafiei fara fir.

In fiecare zi un ofiter, insotit de un marinar, trecea pe punte de la un grup la altul si instruia calitorii cum sa se
serveasca de centura de salvare in caz de naufragiu.

— Slaba speranta — ne spune razand un capitan italian de marind, venit in grupul nostru.

— Lacomia si setea de reclama a unor companii de navigatie sunt groaznice si criminale. Atrag calétorii cu luxul
si viteza, dar nu fac nimic pentru siguranta vietilor omenesti. Va amintiti de naufragiul Titanicului? Ancheta a stabilit
pe deplin c4, fiind in prima cursa, a luat un drum mai scurt navigdnd mai sus decat trebuia. A riscat trecand in regiunea
sloiurilor. Lovindu-se de un munte de gheata plutitor care i-a spintecat fundul, transatlanticul s-a Tnecat. Comandantul a
fost achitat, caci avea la bord pe unul din directorii companiei, care i-a cerut sa ia drumul cel mai scurt, desi mai periculos,
numai s poatd trdmbita in lume cd a facut traversarea oceanului in timp mai redus decat toate celelalte transatlantice.

Cu invoirea comandantului am plecat trei ingi sd facem vizita Intregului vapor — doi ofiteri de marina si un inginer
naval. Pentru inconjurul puntilor trebuie sa faci o plimbare de vreo jumatate de kilometru. Puntea e atat de lata incat se
poate aseza o linie de tramvai, ramanand loc pentru trotuare si vehicule. Cosurile sunt asa de largi incat un tren ar incapea
ca intr-un tunel. In magaziile de provizii si in camerele refrigerente, se gisesc vreo treizeci de mii de kilograme de carne,
cincisprezece mii de pasari, doudzeci de mii de oud, zece mii de jamboane, sase mii de kilograme de unt, doud mii de
kilograme de ceai si cafea.

Saloane luxoase cu pilastri, panouri si vitralii, care 1ti dau iluzia ca te gésesti intr-un vechi palat regal. Covoare de
Persia si Smirna, mobile de mahon si palisandru. Candelabre imitate dupa lanternele vechilor nave olandeze. Pe ultimele
constructii transatlantice sunt realizate pe deplin fantaziile lui Jules Verne.

Patru Iulie — Sarbatoarea nationala americana

La rasaritul soarelui, la un semnal dat, se inalta deodata, pe toata lungimea vasului, marele pavoaz': sute de flamuri
colorate flutura in adierea brizei de dimineata. La unul din varfurile catargelor falfaie maret drapelul instelat al Statelor
Unite, iar la celalalt — culorile germane.

La ora zece toatd lumea e pe punte. Echipajul vaporului in tinuta de ceremonie. Comandantul german spune cateva
cuvinte pe englezeste aratand grav spre steagul american. Un gornist dd un semnal lung si fanfara bordului incepe imnul
american. Multimea flutura batistele si niste stegulete improvizate. Un cor monstru de sute de voci acompaniaza fara
masura notele metalice care vibreaza prelungite in aer, pana se pierd in largul oceanului.

Langa mine doi tineri negri, eleganti, complet in tenis alb, deschid
niste guri oribile cantand aprinsi cu ochii tinta sus la drapelul american.

Un bétran decorativ, c-o redingotd pana la genunchi, se suie
pe o estrada — primarul Philadelphiei care se intorcea de la Londra.
Staturd herculeana... cap interesant... barba alba si coama de leu
batran. Vocea lui tunatoare domina larma multimii, forfotul masinii
si zgomotul valurilor. Citeste tare, cu ton biblic si invoca apoi solemn
protectia lui Dumnezeu pentru Marea Republica. Si dupa ce aminteste
de Washington si Lincoln, se intoarce si, cu un gest larg indreptat
spre multimea emigrantilor, pronunta clar, in trei limbi, o franca
declaratie: ,,Noi suntem cosmopoliti!...“ [...] Cu bratele deschise,
marea natiune 1i primeste pe toti pentru a-i face cetdtenii unei patrii
noi si binefacatoare...
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Desigur, multi nu intelegeau cuvintele rostite, dar toti urmareau emotionati elanul apostolic al vorbitorului, care
incheie cu un gest hotarat, aratand sus spre drapelul instelat — emblema patriei — care falfdia maiestuos deasupra ca-
petelor, in mijlocul oceanului. [...]

*

Dupa-amiaza se organizeaza la bord obisnuitele jocuri marinaresti. Se formeaza in pripa un comitet care strange banii
pentru premii. Fanfara ne ameteste numai cu arii americane. Zgomot asurzitor, ras si veselie nebuna. Grotesca distractie
americand de balci: cursa in saci, fuga intr-un picior, ochiul porcului, prinderea ratelor, bataie cu perne, lupte de box.

Americanii, chiar cei batrani, si unii care pareau cu o zi mai inainte foarte gravi, se tavélesc de ras. Multi isi dezbraca
haina si, numai in vesta, se amesteca in jocuri si iau parte cu toatd inima. Un american, personaj marcant, scurt, bine legat,
cu un cap de buldog, a trecut de la bataia cu perne direct la box cu un marinar german. Un card de fete zburdalnice, prinse
in lant, aleargd nebunatice pe punte si prind la mijloc pe tovardsul nostru de masa, tanarul si oachesul italian. Atat astepta
si el: sa fie rapit de nimfele americane.

Bufetul e bogat. [...] Clasele s-au amestecat. Totul e permis azi — singura zi de sarbatoare nationald, pe care o au
americanii in cursul unui an.

Seara luminatie si bal pe punte... Timp admirabil. Valuri mici, pe care transatlanticul nu le simte n mers... Puntea-i trans-
formata intr-un imens salon de dans. Lumina electrica, in ghirlande de lampi multicolore, arunca scanteind serpi de foc pe
oglinda tremuratoare a apei. Reflexul lor schimba horbota de spuma a valurilor intr-o cascada sclipitoare de pietre pretioase. [...]

Exercitii rezolvate:

1. Cladirea 1n care intra personajul-narator este comparata cu ...... .

A) un palat impunator, holul unui hotel, un turn de catedrala B) un altar de catedrala, o biserica, un palat impunator
C) un turn de catedrald, o fortareata, o biserica D))o biserica, un turn de catedrala, un palat impunator
E) un palat impunator, o biserica, un turn de control

2. Asteptand eliberarea actelor, atentia personajului-narator este atrasd in mijlocul incéperii de ... .

A) fotoliul monumental B) mobila de mahon C))globul pamantesc

D) tablourile cu vapoare E) ceasul vechi

3. De ce nu i se permite personajului-narator plecarea cu trenul de dimineata?

A) Isi pierduse biletul. B) Ratacise bagajele. C) Avea bilet de clasa a doua.
D)) Trenul lui pleca dupa-amiaza. E) Se anulase plecarea trenului de dimineata.

Sa exersam!
1. Structura labirintul din pantecele colosului se referd la ... .

A) adancul marii B) culoarele catre cabine C) un monument contorsionat

D) un loc de joaca E) restaurantul imens

2. Care este evenimentul de senzatie din momentul plecarii observat de catre cei prezenti?

A) ridicarea schelei B) despartirea marinarilor de rude C) despartirea cuplului de italieni
D) pierderea bagajelor unei pasagere belgiene E) lovirea navei de o stanca

3. Gaseste afirmatia falsa.

A) Pasagerii stau pe punte culcati pe scaune lungi. B) Mancarea la bordul vasului este din abundenta.
() Pe transatlantice sala de mese este somptuoasa. D) Personajul-narator repartizeaza locurile la mese.

E) Personajul-narator rasfoieste Passagierliste.

4. Identifica structura care sugereaza preocuparea personajului-narator pentru tipologia umana:
A) ,,voaluri si museline‘ B) ,.tot confortul unui oras civilizat* C) ,,Timpul e bun
D) ,,trecea pe punte de la un grup la altul* E) ,,varietati de vite omenesti*

5. Stabileste valoarea de adevar a urmatoarelor afirmatii:

1. Carnea, untul, cafeaua si ceaiul insumeaza 38 de mii de kilograme.

2. In cosurile vaporului ar incipea un tren ca intr-un tunel.

3. In camerele frigorifice sunt 10 mii de oua si 20 de mii de jamboane.

4. Pasarile din magazia vasului sunt in numar de 14 mii.

A) Afirmatiile 1 si 3 sunt adevarate. B) Afirmatiile 2 si 3 sunt adevarate. C) Afirmatiile 1 si 4 sunt false.
D) Afirmatiile 2 si 4 sunt false. E) Afirmatiile 3 si 4 sunt false.
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